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Remissyttrande Jarnvagsplan Vastlidnken

Trafikverket har upprittat ett forslag till Jirnvéigsplan for en tunnel for pendel-
och regionaltdg i G6teborg Stad och MéIndals stad och 6nskar fa synpunkter pa

den plan som upprittats.

Réddningstjénsten Storgéteborg (RSG) har i tidigare samradsyttranden (2013-
07-02, 2013-12-10 och 2014-07-18, dnr A0243/13-619) forsskt beskriva de
osidkerheter, svérigheter och den komplexitet som RSG bedémer finns i det

framlagda forslaget till sikerhetskoncept for Vistlinken.

Ett sékerhetskoncepts

tydlighet, enkelhet och robusthet &r nagot som RSG, men #ven generellt kan

anses vara avgorande for hur vl en olycka kan hanteras.

Bakgrund

I oktober 2012 triffades representanter f6r RSG och Trafikverket i ett for
Vistlinken forsta mote bendmnt Arbetsgrupp Sikerhet. Trafikverket
presenterade Vistlinkens kommande sékerhetsarbete samt det tidigare beslutade?
tvédrsnitt om tva parallella tunnlar, dubbelsparstunnel med servicetunnel eller tva

enkelsparstunnlar’, koncept skulle beslutas senare.

I januari 2013* gav Trafikverket RSG en ny bild av de svarigheter och
konsekvenser som den tidigare beslutade striickningen av Vistlinken var
behiftad med. Det tidigare dverenskomna sikerhetskonceptet® ifrigasattes av
Trafikverket och forslag pa ett nytt fragmenterat siikerhetskoncept® lades fram. I
det nya konceptet hade storre delen av parallell service- och riddningstunnel
utgatt och ersatts med riddningsschakt. Skilen som Trafikverket anforde var
framforallt att det tidigare traditionella sikerhetskonceptet var:

e Mycket kostsam samt

® Medf6r betydande intring i befdstningsverken och andra kulturmiljGer.

' MA-S AKF Arbetsgrupp Sikerhet - 001
- Jﬁmvﬁgsulrcdmng Vistlinken Beslutshandling 2007-12-20
* Vistlinkens beslut om tvarsnitt, bilaga |
" MA-S AKF Arbetsgrupp Sikerhet - 003
* Vistlinkens ridddningskoncept, bilaga 2
® Vistlinkens nya forslag till raddningskoncept, bilaga 3a och 3b
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Dessutom framf6rdes att mélséittningen med ett nytt koncept skulle bidra till att:
e Minimera intrdng och begrénsningar i stadsmiljén
e Minska miljépaverkan

RSG konstaterade att mojligheten till riddningsinsats inte hade analyserats i
nagon ndmnvérd omfattning i det nya forslaget.

Dessa argument har i tidigare planeringsskede’ inte tagits upp s som besvérande
argument mot utformningen av Véstldnkens sikerhetskoncept. Hade de
faktorerna varit kiinda i tidigare skede hade RSG mer ingdende virderat de
sdkerhetsmissiga forutsdttningarna for vart och ett av alternativen 1
Jarnvégsutredningen och vid Tillatlighetsprovningen. RSG delade i stillet
bedémningen med Trafikverket att de olika alternativen i princip var
sikerhetsmassigt likvérdiga. Forutsittningar for att en parallell tunnel kunde
anldggas i hela jarnvégstunnelns ldngd, fanns med i samtliga alternativ.

Trafikverket hade visserligen framfort att det fanns svérigheter med att bygga en
obruten service- och rdddningstunnel lings en begrinsad stricka vister om
Station centralen®. Dir framfordes ett forslag som gick ut pa att eventuellt ersitta
rdddningstunneln med ett rdddningsschakt, och d4 endast dér.

Overviiganden

Sedan januari 2013 har RSG tillsammans med Trafikverket fort en dialog och
resonemang kring skillnader i de olika rdddningskoncepten. Motivet till
samarbetet har framst varit att underséka hur ett eventuellt riddningsschakt,
véster om Station centralen, konceptuellt bor vara utformat si att en effektiv
ridddningsinsats &nda dr mojlig. I det gemensamt framtagna forslag till
utformning av rdddningsschakt finns bland annat foljande: Siker plats for
utrymmande, hiss och trappor for utrymning, rdddningshiss for transport av tung
rdddningsmateriel, nddbelysning, radiokommunikationssystem och telefoni,
system for Svervakning, avskiljd angreppsvig for rdddningstjénsten, brandposter
samt tilluft f6r dvertryckssittning av utrymnings- och angreppsvégar. RSG har
[Grstétt att en schaktldsning varit ett krav for att gora Vistlinken méjlig i den
korridor som tidigare valts.

Inledningsvis avsag Trafikverket att i januari 2013 utreda och utvirdera om
parallelltunnelns funktioner kan erhallas med alternativa I6sningar med
beaktande av utrymningssikerhet och forvéntade insatsbehov. I det efterfoljande
gemensamma arbete har resonemang och dialog inriktats p4 att finna ett
rdddningskoncept som reducerar och kompenserar for de skillnader och
begrdnsningar som Trafikverkets nya blandade och fragmenterade koncept
medfor. Efter att arbetet genomforts delar RSG Trafikverkets bedomning att
trafikanternas mdojlighet till sjélvutrymning i Véstlinken 4r god och
sidkerhetsméssigt 1 nivd med annan ny undermarksinfrastruktur. Dock bedémer
RSG att foljande faktorer alltjimt paverkas:

e Risken for att en rdddningsinsats fordrojs, vid schakt/korta
rdddningstunnlar, bedéms vara stérre i de fall olyckan inte kan beskrivas
och positioneras korrekt.

7 Jarnvigsutredning Vistlanken Beslutshandling 2007-12-20
¥ Vistlanken — PM kulturmiljo 2012-08-20




e Antalet riddningspersonal som behdvs for att genomfora en effektiv och
sdker rdddningsinsats, ddr schakt/korta rdddningstunnlar anvénds,
bed6éms vara fler dn for en parallell rdddningstunnel.

e Det framtagna rdddningskonceptet kommer under Sverskadlig tid att
paverka den 6vnings- och utbildningsméangd som RSG é&rligen behdver
avsitta for att som organisation kvalitetssékra sévél taktiska operativa
rutiner som arbetsmiljé. Bedomningen &r att skillnaden i arlig vnings-
och utbildningstid jimfort ett koncept med parallell tunnel ar relativt stor.
Framfor allt for att kunna hantera och anvénda de olika rdddningskoncept
samt alla ingédende delar pé ett betryggande sitt.

Slutsats

RSG konstaterar att den nu foéreslagna utformningen av Véstldnken, som statlig
anldggning, kommer att paverka den kommunala rdddningstjénsten p4 ett
omfattande sétt. Utdver mojligheterna till en effektiv insats kvarstér risken att
RSG tvingas ldgga oproportionerligt stora arliga resurser, i konkurrens med
andra viktiga forberedande verksamhetsuppgifter, p nagot som forhoppningsvis
aldrig behover intriffa.

RSG vill tydligt framhaélla att tidigare lamnade synpunkter9 och
rekommendationer for Vistlidnkens sikerhetskoncept, med i férsta hand en
sammanhdallen rdddningsstrategi med en parallell raddningstunnel kvarstér.

Om Trafikverket trots RSG:s synpunkter beslutar att utforma Véastlinken med ett
antal schakt och korta rdddningstunnlar forvéntar RSG att Trafikverket
finansierar en adekvat dvningsanldggning for dylik rdddningsinsats vid RSG:s
6vningsomrade.

RSG har under hela arbetet med att virdera och hantera de risk- och
sdkerhetsfragor som funnits anvént sig av den samlade kompetens och det
nétverk som RSG forfogar dver i férbundet, nationellt och internationellt. I
RSG:s arbetsgrupp har framfor allt foljande personer ingatt: Anders Ekberg,
Réddningschef, Kristina Lindfeldt, Avdelningschef, Andreas Johansson,
Enhetschef, Per Nyqvist, Insatschef/Brandingenj6r, Bo Fors, Brandingen;jér,
Johan Helsing, Insatsledare samt Daniel Gillesén, Brandingen;jor.

Avslutningsvis, Rdddningstjdnsten Storgéteborg kommer fortsatt medverka till
en god och konstruktiv dialog for Vistlidnken, oaktat vilket sékerhetskoncept
som Trafikyerket slutligen beslutar om.

ars(JQle ensp

Foérbundsdirektor

e

Andreas Johansson
Enhetschef

’ RSG:s yttrande 2014-07-18 dnr A0243/13-619



Bilaga 1 Vistldnkens beslut om tvdrsnitt
Bilaga 2 Vistldnkens rdddningskoncept
Bilaga 3a och 3 b Vistldnkens nya férslag till raddningskoncept
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